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St 2305;
Ausbau und Verlegung zwischen Michelbach (Herrnmiihle) und Niedersteinbach

Anlage: Planung Alternativirasse Radweg Klédranlage - Ortseingang Niedersteinbach

Sehr geehrter Herr Blirgermeister Wissel,

vielen Dank fiir die Ubermittlung der Stellungnahme des Marktgemeinderates. Nach um-
fangreichen, diesbezliglich durchgeflihrten UberprUfungen und Untersuchungen mdochten

wir auf die einzelnen Punkte wie folgt eingehen:

Zu 1: Die Planung basiert auf den aktuellen einschlagigen Regeln der Technik. Soweit es
unter Beachtung dieser Vorgaben mdéglich ist, wird bei der vorliegenden Planung das Ziel
eines moglichst geringen Flachenverbrauchs verfolgt. Dies kénnen Sie daran erkennen,
dass bei der Planung an statt der in der Richtlinie vorgesehenen Regelquerschnittbreite
von 8,00 m eine reduzierte Fahrbahnbreite von 7,50 m beriicksichtigt wurde. Dariiber hin-
aus haben wir auf Vorschlag der Stadt Alzenau die Busbuchten im Bereich der Dorsthofe
aus der Planung herausgenommen. Weitere Flacheneinsparpotenziale sehen wir — ohne
erhebliche Einbufen hinsichtlich der Sicherheit und Leichtigkeit der Verkehrsabwicklung
oder erheblich hdheren Realisierungskosten (Stiitzmauern statt Fldcheninanspruchnahme)

- nicht.
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Die durch die MaRnahme verursachten Eingriffe in Natur und Landschaft sind immer aus-
zugleichen. Hierliber gibt es klare gesetzliche Régelungen bzw. Vorschriften. Die Uberprii-
fung hinsichtlich Art und Umfang der Ausgleichs- und ErsatzmaRnahmen erfolgt im Rah-
men des anstehenden Planfeststellungsverfahrens durch die Planfeststellungsbehérde.

Zu 2.: Wir haben die vorgeschlagene Alternativtrasse fir die Radwegefiihrung geprift und
diesbeziiglich eine Planung erstellt. Die Alternativtrasse ist auf Anlage 1 dargestellt. Im Er-
gebnis der Uberpriifung der Vor- und Nachteile der Alternativtrasse im Vergleich mit der
bisherigen Vorzugstrasse bleibt folgendes festzuhalten:

- Die Alternativtrasse verlauft teils uber derzeit nahezu ungestérte Naturrdaume, eine Biin-
delung der Verkehrswege wird nur im Abschnitt parallel zu den Gleisen der Kahlgrund-
bahn erreicht. GeméaR dem erstellten Bestands- und Konfliktplan werden entlang der Al-
ternativtrasse Vogelreviere, Streuobstwiesen sowie geschiitzte Biotope und Staudenflu-
ren beeintrachtigt bzw. tangiert. Auf 300 m Lange, von der GemeindestralRe ,Auf der
Wohnstadt" bis zur notwendigen Kahlbriicke, nutzt die Alternativtrasse einen bestehen-
den Feldweg. Auch im dortigen, augenscheinlich weniger sensiblen Abschnitt wird in die
Natur und die Landschaft, u. a. die vorhandenen Gaben mit naturnaher Entwicklung,
Reptilien- und Heuschreckenzonen sowie Vogel Reviere eingegriffen.

- Seitens des Wasserwirtschaftsamts wird eine Wegefuihrung unmittelbar entlang bzw. im
Nahraum des Gewassers Kahl abgelehnt. Um dem FlieRgewésser mehr Platz fur eine
natlrliche Gewasserentwicklung zu geben und zur Férderung der Gewésserdkologie
muss der Abstand des Weges zum Ufer der Kahl deutlich vergréRert werden (10 m
Uferschutzstreifen). Folglich wirde die Alternativtrasse erhebliche Eingriffe in private
Grundstiicke bewirken bzw. sie kann nicht auf dem Grundstiick des bestehenden unbe-
festigten Wegs angelegt werden.

- Zur Uberquerung der Kahl und zum Anschluss an den bestehenden Radweg wird ein
zusatzliches Bruckenbauwerk uber die Kahl erforderlich. Die Bruttokosten hierfir liegen
nach einer groben Schatzung bei ca. 400.000 €.

- Bisher wird die Gewasserkreuzung mit dem Geiselbach fir die StaatsstraRe und den
Radweg mit einem Bauwerk ausgefiihrt. Fur die Alternativtrasse wird ein separates Bri-

ckenbauwerk Uber den Geiselbach notwendig. Das Bauwerk muss als Einzelbauwerk




errichtet werden. Die Mehrkosten flr die getrennte Ausflhrung des Bauwerks unter Be-
ricksichtigung der zuséatzlichen notwendigen Bauwerkslangen fur Bankett und Bé-
schung liegen grob geschatzt bei ca. 100.000 €.

Die Streckenlange ist bei der Vorzugstrasse und der Alternativtrasse entlang der Kahl
annahernd gleich, so dass insbesondere fiir den Alltagsradler gegentber dem unselbst-

stéandigen Trassenverlauf entlang der Staatsstrae keine Vorteile zu erkennen sind.

Die Grundstiicke FI.-Nrn. 13669, 13670, 13671, 13672, 13673, 13674, 13675 und
13676 der Gemarkung Michelbach kénnen durch die Alternativplanung nicht erschlos-
sen werden. Zur Sicherstellung der ErschlieRung dieser Grundsticke sind weitere Wirt-
schaftswege notwendig. Folglich muss zwischen der Alternativtrasse und diesen Grund-
stlicken eine weitere Wegeverbindung geschaffen werden. Die kirzeste Verbindung
(evtl. Uber die private FI.-Nr. 13683, Gemarkung Michelbach) wiirde einen zuséatzlichen
Wegebau von 110 m erfordern. Eine weitere Méglichkeit bestiinde tiber die FI.-Nr.
13678 der Gemarkung Michelbach, welche dem Zweckverband Abwasserbeseitigung
Kahlgrund als Zufahrt zu ihren Anlagen dient, und einem zuséatzlich zwischen Bau-km
1+900 und 2+010 anzulegenden Parallelweg zur St 2305. Auch in diesem Fall wird ein

zusétzlicher Wegebau von ca. 110 m notwendig.

Die Alternativtrasse verlauft abseits der Bebauung und abseits des StraRenraums der
St 2305. Uber annahernd den gesamten Streckenverlauf besteht tiberhaupt keine Blick-
beziehung zu anderen Verkehrsteilnehmern oder zu bewohnten Bereichen. Die Akzep-
tanz diese Trasse gerade bei Schlechtwetter oder Dunkelheit ist infolge der nicht gege-
benen ,sozialen Sicherheit" bzw. Einsehbarkeit von haufig frequentierten Flachen ein-
geschrankt.

Bei der baulichen Umsetzung des Projektes werden am BéschungsfuR der Staats-
stral3e, parallel zur neuen St 2305, Flachen fur eine BaustralRe oder als Arbeitsraum be-
nétigt. Fur die ErschlieBung der Kldranlage und des dortigen Gewerbebetriebes muss
darliber hinaus wahrend der Bauzeit die Andienung mit Schwerverkehréfahrzeugen ge-
wahrleistet sein. Diese Anforderungen fir die Bauphase kénnten durch Einbezug des
neuen Radwegs entlang der Staatsstrale in das BaustellenerschlieBungskonzept ge-
wabhrleistet werden. Bei Wahl der Alternativtrasse kann diese wegen des Streckenver-
laufs und der nicht schwerverkehrstauglichen Bauwerke nicht Bestandteil des Baustel-

lenerschlieBungskonzepts werden. Zur ErschlieBung wahrend der Bauzeit sind deshalb



weitere zuséatzliche MaRnahmen notwendig, die weitere Eingriffe in bisher unberiihrte

Bereiche auslésen.

Im Schreiben des Bay. Staatsministeriums Wohnen, Bau und Verkehr Nr. StMB-43-
43526-3-8-6 vom 16.07.2020 wird auf die ,Grundsatze fur Bau und Finanzierung von
Radwegen im Zuge von Bundesstrallen in der Baulast des Bundes® verwiesen, welche
auch flr Staatsstralen heranzuziehen sind. Zur Verringerung eines zusatzlichen Fla-
chenbedarfs, des Eingriffs in sensible Gebiete und/oder um die Entflechtungswirkung
durch kirzere bzw. topografisch gunstigere Wegeverbindungen zu steigern, kénnen an-
dere Straflen und Wege einbezogen werden. Diese vorgenannten Punkte treffen auf
die vorgeschlagene alternative Radwegefiihrung nicht zu, so dass die Finanzierung der |
Alternativtrasse durch den Freistaat Bayern nicht gesichert ist. Aus unserer Sicht ist die
vorgeschlagene Alternativtrasse als eine kommunale WirtschaftswegebaumaRnahme

einzustufen.

Der Einmundungsbereich der Gemeindestrae ,Auf der Wohnstadt® in die St 2305 wire
im Hinblick auf den Radverkehr umzuplanen. Vor allem fiir den von Mémbris in Rich-
tung Alzenau gerichteten Radverkehr, der im unmittelbaren Einmiindungsbereich als
Linksabbieger von der Gemeindestrale in den Radweg gefiihrt werden muss, ist die Si-
tuation (auch derzeit schon) bedenklich. Zur Verbesserung dieser Situation miisste eine
Lésung entwickelt werden, die mit hoher Wahrscheinlichkeit erhebliche bauliche Ein-
griffe in das vorhandene Briickenbauwerk verursachen wiirde. Zur Verbesserung der
Situation bestehen zwei Moglichkeiten:

1. Flhrung der Radfahrer auf der Fahrbahn der Gemeindestralke

Die Radfahrer werden auf der Fahrbahn der GemeindestraRe ,Auf der Wohnstadt® in
Richtung Norden gefiihrt und hierfir wird auf der Ostseite des Briickenwiderlagers eine
Aufnahmeflache vorsehen, die ein sicheres, jedoch indirektes Queren des Einmiin-
dungsbereiches ermdéglicht. Allerdings bestehen Zweifel, ob diese Fithrung von den
Radfahrern angenommen wird. Nachfolgend eine Prinzipdarstellung dieser Lésung (ggdf.
kann auf den Tropfen in der Einmundung verzichtet werden):




¥

b ‘X TNiedersteinbach

x

3¢ T M

e

r

.

s

BRI - | S b i

Bild:
Beispiel fir eine Einmiindung, ibergeordnete Strale der Entwurfsklasse Il (St 2305) untergeordnete
Strale Entwurfsklasse IV (StraRenbau A-Z 3602 / LandstraBen / Anlage / Richtlinien / RAL);

2. Fuhrung der Radfahrer bereits am Bahnubergang auf der Gemeindestrale
Alternativ kénnte die Fuhrung der Radfahrer schon am Bahniibergang der Gemein-
destralle Auf der Wohnstadt auf der westlichen Fahrbahnseite erfolgen.

Bei beiden Lésungen muss das Briickenbauwerk entsprechend angepasst/verbrei-
tert/umgebaut (ggf. Neubau erforderlich) werden, was zu erheblichen Mehrkosten fiihrt.

- Die entwickelten Radweglésungen sind alle fur den sogenannten Alltagsradverkehr ent-
worfen. Fir diesen sind kurze Streckenlangen, ebene asphaltierte Oberflaichen und
,Soziale Kontrolle* sehr wichtig. Die Belange des Freizeitverkehrs weichen hiervon ab.
Ein landschaftlich reizvollerer Streckenverlauf ist fur den Alitagsradverkehr von unterge-
ordneter Bedeutung.

Nach Abwagung der oben genannten Punkte stellt u. E. die gewahlte Linienfiihrung ent-
lang der Staatsstralle eindeutig die zu favorisierende Lésung dar.




Zu 3.: Die Beibehaltung der bestehenden Trasse im Abschnitt zwischen der Hessenkurve

und dem Ortseingang von Niedersteinbach hat erhebliche Nachteile. Im Folgenden gehen

wir auf die u. E. wesentlichen Punkte ein:

Geschwindigkeit:

Mit dem Bau der Strale entsprechend der Linienfilhrung des Bestandes wiirden die un-
zureichenden Verkehrsverhéltnisse, die derzeit eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf
40 km/h erfordern, keine Verbesserung erfahren und mussten bestehen bléiben. Das
kann aufgrund der Verkehrsbedeutung der StraRe sowie der bestehenden Verkehrsbe-
lastung und Verkehrszusammensetzung kein Planungsziel fur diese tUberértliche Stra-
Benverbindung sein. Die vorhandene Strale ist im Hinblick auf die Bausubstanz nicht
ausreichend tragféhig und am Ende der Lebensdauer. Im Zuge einer ErhaltungsmaR-
nahme misste der gesamte Fahrbahnaufbau erneuert werden. Der hierfir erforderliche
Aufwand entspricht in etwa dem eines Neubaus der StraRe. Deshalb ist es vollig ver-
fehlt an bestehenden Unzulénglichkeiten der Linienfilhrung dieser Strafe festzuhalten.
Die Planung der Staatsstrae wurde auf der Grundlage der Richtlinien fiir die Anlage
von Landstrafien (RAL) fiir die Entwurfsklasse 11l und fur eine Planungsgeschwindigkeit
von 90 km/h erarbeitet. Am Ortseingang von Niedersteinbach ist infolge der Einmiin-
dung der ErschlieRungsstrale bei Bau-km 2+270 und der hieran anschlieRenden Uber-
querungshilfe davon auszugehen, dass die zulassige Héchstgeschwindigkeit auf 70
km/h begrenzt wird. D.h. die vorliegende Planung fir die StaatsstraRe fuhrt dazu, dass
am Ortseingang von Niedersteinbach eine Geschwindigkeitsreduzierung entsteht. Fiir
die Anordnung der dort zulassigen Héchstgeschwindigkeit ist die Verkehrsbehérde im
LRA AB zustandig.

Knotenpunkte:

Im Bereich des Sportplatzes bzw. des Anwesens Dirker missten statt der geplanten mit
einer mit Linksabbiegespur gesicherten Einmiindung alternativ mindestens 3 Einzelein-
mindungen ungesichert an die Staatsstrae angebunden werden. Aufgrund des gerin-
gen Abstands zwischen diesen Einzeleinmiindungen kénnen dort keine Linksabbiege-
spuren angelegt werden. Insbesondere wegen des dort zu erwartenden Schwerver-
kehrsaufkommens (u. a. Holzabfuhr mit Langfahrzeugen) sind erhebliche Sicherheits-
defizite zu erwarten.




Sichtverhaltnisse auf der Staatsstrale: .

Da die Kurvenradien der Bestandstrassierung der Staatsstrale deutlich unterhalb der
far die anzuwendende Entwurfsklasse notwendigen Kurvenradien liegen gehen wir da-
von aus, dass die erforderlichen Sichtfelder an den privaten Zufahrten nicht hergestellt
bzw. nur mit erheblichem Aufwand und entsprechenden Eingriffen in die Grundstiicke

hergestellt werden kénnen.

Ubergang von der Freistrecke zur innerértlichen StraRe:

Die Linienfuihrung im Bereich des Ubergangs von der AuRerortsstrecke in den Strecken-
abschnitt mit ErschlieBungsfunktion kann im Bestand nicht richtlinienkonform umgesetzt
werden. Die Richtlinien fir die Anlage von LandstralRen machen hier eindeutige Vorga-
ben in Verbindung mit der einzuhaltenden Radienfolge einer Relationstrassierung. An
den vorhandenen Kurvenradius R = 256 m (entspricht dem Mindestradius) auerorts
musste zur Herstellung einer sicheren StraRenfiihrung mindestens ein R = 150 m an-
schlieRen. Die Bestandtrassierung weilt dort allerdings lediglich einen viel zu kleinen
Kurvenradius von R = 70 m auf. An solchen ungeniigenden Ubergéngen treten oftmals
Unfallhdufungspunkte auf.

FuRgéanger- und Radverkehr:

Ein Planungsziel des Bauvorhabens ist, fir die FuBgénger und Radfahrer zwischen
dem Abzweig zum Teufelsgrund und Niedersteinbach eine gesicherte Wegefiihrung an-
zubieten. Hierfir muss ein Weg mit mindestens 2,5 m Breite zuzuglich der Bankett-
breite und Entwasserungseinrichtungen angelegt werden. Die geplante Staatsstrale
wurde so trassiert, dass Sie méglichst nahe an der alten, bestehenden St 2305 verlauft.
Wirde man auf die parallele StraRenerschlieBung im Bereich des Sportplatzes verzich-
ten, kénnte bei 6 m Fahrbahnbreite der bestehenden St 2305 die neue Fahrbahn bes-
tenfalls um 3,5 m weiter nach Osten, also Richtung Sportplatz, verschoben werden.
DarGber hinaus wirde bei Beibehaltung der bestehenden StraRentrasse zur Anlage des
Geh- und Radweges auf jeden Fall Grunderwerb aus den hessischen FI.-Nrn. 46/1 und
5071 sowie der FI.-Nr. 4137 Gemarkung Niedersteinbach notwendig.

Stellungname des Bauministeriums zur Planung:

Frau Staatsministerin Kerstin Schreyer hat auf die schriftliche Anfrage der Abgeordne-
ten Christian Zwanziger, Patrick Friedl, Kerstin Celina und Paul Knoblach vom
07.07.2021 betreffend , St 2305 Ausbau Michelbach (Herrnmuhle) — Niedersteinbach"
wie folgt geantwortet:




»,Im Vergleich der Null-Variante mit einem bestandsnahen Ausbau iberwiegen die Vor-
teile des bestandsnahen Ausbaus. Im Unterschied zur Null-Variante, bei der lediglich
der derzeitige Bestand erhalten wird, werden beim bestandsnahen Ausbau mit grund-
hafter StraRenerneuerung die Defizite der StraRensubstanz, der Linienfihrung und des
StraRenquerschnittes behoben. Die Stralenausbauplanung ist auf Basis der zuldssigen
Mindesttrassierungsparameter erfolgt. Eine Unterschreitung dieser Mindestwerte ist bei

der vorliegenden sehr hohen Verkehrsbelastung nicht zu verantworten.*

Zu 4.: Die Planung berlcksichtigt bereits eine entsprechende Entsiegelung der vormaligen
Stralenflachen. So werden bei Bau-km 0+250, 0+600, 1+050, 1+325, 1+750 und 2+000
die alte Fahrbahn génzlich zurlickgebaut und Grinflachen angelegt. Diese entsiegelten
Flachen haben zusatzlich noch die Funktion den durch die StraRe verdréngten Retentions-
raum auszugleichen. Darliber hinaus sollen dort auch naturschutzrechtliche Ausgleich-
mafRnahmen durchgefihrt werden.

Zu 5.: Es ist beabsichtigt, die Hochwasserschutzmauern bei Briicken so zu gestalten, dass
sie sich in das vorhandene Umfeld integrieren. Hier wére eine Ausfiihrung mit regionalen
Natursteinen in Anlehnung an die dortige Gestaltung des Ehrenmals stidlich der Wendeli-
nusbriicke, méglich. Die gestalterischen Fragen werden selbstverstandlich mit dem Markt
Mombris abgestimmt.

Zu 6.: Die Einmindung der WendelinusstraBe in die St 2305 wurde richtlinienkonform ge-
plant. Die notwendigen Sichtweiten kénnen sicher eingehalten werden und mit der vorge-
lagerten Querungshilfe wird der Ortseinfahrtsbereich fiir die Verkehrsteilnehmer erkennbar
und damit quasi angekiindigt. Die kunftigen Verkehrsbelastungen werden sich voraussicht-
lich gegenuiber den heutigen Verhaltnissen kaum verandern, so dass auch die Leistungsfa-
higkeit des bestehenden Knotenpunktes gewahrleistet ist. Die Méglichkeit einer spateren
Nachrustung des Knotens mit einer Lichtsignalanlage kann bei der baulichen Umsetzung
beriicksichtigt werden.

Ein Kreisverkehrsplatz bietet an dieser Stelle weder bauliche noch verkehrliche Vorteile
und wird daher nicht weiterverfolgt. Dessen AuRendurchmesser misste 35 bis 40 m zu-
zlglich notwendiger Entwésserungseinrichtungen betragen. Die Baukosten fir einen
Kreisverkehrsplatz liegen grob geschétzt bei ca. 800.000 €. Aufgrund der dort vorhande-
nen Ver- und Entsorgungsleitungen sowie der Nahe zur Kahl kénnen die Kosten leicht
auch deutlich hoher werden. A




...

Technisch ist es auch fraglich, ob der Anschluss der Wendelinusbriicke an den Kreisver-
kehrsplatz ohne Eingriffe in das Bauwerk hergestellt werden kann. Darliber hinaus wére
auch noch eine Lésung bezlglich der Anbindung des Rauhwiesenwegs und der dortigen
Buswendeschleife zu suchen. Fur eine Anderung der Knotenpunktsform an der Einmiin-

dung der Wendelinusstrale in die St 2305 besteht aus unserer Sicht keine Veranlassung.
Zu 7.: Siehe hierzu unsere Ausfiihrungen zu Punkt 3.

Zu 8.: Gerne sind wir dazu bereit, unsere Untersuchungen Ihrer Vorschlage in Ihren Gre-

mien vorzustellen und die Hintergriinde, die zu unseren Entscheidungen gefiihrt haben zu
erlautern.

Mit freundlichen GriiRen

(0L

Klaus Schwab
Ltd. Baudirektor




