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Eingabe des Herrn Frank GroB in 63776 Mombris vom 18.02.2022 betreffend
»,Einwédnde gegen den geplanten Neubau der Staatsstrafie 2305 zwischen
Niedersteinbach und Michelbach*

Sehr geehrte Frau Landtagsprasidentin,

zu der Eingabe nehme ich wie folgt Stellung:

1. Petitum

Der Petent wendet sich gegen den geplanten Ausbau der Staatsstrafie (St)
2305 zwischen Niedersteinbach und Michelbach und fordert die bestehende
Planung anzupassen, so dass die Bestandsstralle nur punktuell zu verbessern
ist und damit mehr landwirtschaftliche und ékologisch wertvolle Flachen erhal-

ten bleiben.

2. Sachverhalt

Die St 2305 stellt neben den Bundesfernstraen A 45 und B 8 die wichtigste
Verkehrsachse des nordlichen Landkreises Aschaffenburg dar. Die durch-
schnittliche Verkehrsbelastung belauft sich auf circa 10.000 Fahrzeuge am Tag
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(StralRenverkehrszahlung 2015) und liegt somit rund das 2%-fache tiber dem
dl;rchschnittlichen Verkehrsaufkommen auf bayerischen Staatsstralen. Neben
der auBerordentlich starken Beléstung durch den motorisierten Individualver-
kehr ist der Korridor auch mit bis zu' 600 Radfahrern binnen 24 Stunden (Z&h-
lung im Jahr 2018 im Bereich der Dérsthéfe) hoch frequentiert. Der bestehende
StralRenkérper weist erhebliche bauliche Defizite auf. Diese zeigen sich insbe-
sondere in der.sehr schlechten Zustandsbewertung und durch eine Vielzahl von
Verdriickungen (Spurrinneri) auf der Fahrbahn. Unter den vorhandenen Tras-
sierungsdefiziten lassen sich unter anderem die unstetige Linienflihrung, die
unzureichende Fahrbahnbreite, eingeschréankte Sichtweiten sowie eine mangel-
hafte StraRenentwasserung auffiihren. . «

Nachfolgend werden die zwélf Begriindungen der Petition erértert.

Zu 1. Transparenz

Uber die hier betroffene MaRBnahme informierte das Staatliche Bauamt Aschaf-
fenburg die interessierte Offentlichkeit und die értlichen Gremien wahrend des
gesamten bisherigen Planungsprozesses. Dies erfolgte in umfangreichen Infor-
mationsveranstaltungen, in der Regel im Rahmen &ffentlicher Gremiensitzun-
gen, bei denen auch zum vorgestellten Planungsstand Stellung genommen
werden konnte. Erganzend werden eigehende Anfragen gew(rdigt, indem sie
im Planungsprozess abgewogen und soweit méglich berlicksichtigt werden.

In jingster Zeit fanden folgende Informationsveranstaltungen statt:

) '27.04.2021: Vorstellung im Gemeinderat Mémbris

e 20.05.2021: Vorstellung im Stadtrat Alzenau

e 08.07.2021: Burgerversammlung in Michelbach (Alzenau)

s 09.07.2021: Vorstellung bei Gewerbevereinsveranstaltung in Mémbris

e 15.07.2021: Teilnahme am 2. Runden Tisch in Mémbris

e 22.03.2022: Vorstellung der auf Grund von Einwénden angepassten
Planungen im Markigemeinderat Mémbris

o 05.04.2022: Vorstellung der auf Grund von Einwénden angepassten
Planungen im Stadtrat Alzenau.

Beide Kommunen haben mit deutlicher Mehrheit dem geplanten Ausbau der

Staatsstralle entsprechend den aktuellen Planungen des Staatlichen Bauamtes

zugestimmt.




Die formelle Offentlichkeitsbeteiligung findet im Rahmen des Planfeststellungs-
verfahrens an der Regierung von Unterfranken statt.

Zu 2. Naturschutz

Das Bauamt erstellt derzeit die abschlieBenden Planfeststellungsunterlagen fiir
das naturschutzfachliche Manahmenkonzept, das unter anderem eine Um-
siedlung des Wiesenknopf-Ameisenbléulings beinhaltet. Dieses Konzept wird in
enger Abstimmung mit der héheren Naturschutzbehérde aufgestellt. Es bein-
haltet auch die Festlegung der Verfahren, die unter Beriicksichtigung.der Ori-
lichkeit dazu geeignet sind, die erfolgreiche Umsiedlung der Population des
Ameisenblaulings sicherzustellen.

Zu 3. Landwirtschaft

Die aktuellen Ausbauplanungen sehen eine Stra3entrassierung vor, die sich
weitestgehend am Bestand orientiert und die straRenbaulichen Erfordernisse
beriicksichtigt. Um mit geringstmaglichen Eingriffen in die Landschaft und damit
mdglichst bestandsnah planen zu kénnen, wurde im Rahmen des Ermessens-
spielraums des technischen Regelwerks zum einen die standardgemaf vorzu-
sehende Fahrbahnbreite um einen halben Meter auf 7,50 Meter reduziert und
zum anderen, wo dies unter den topografischen Gegebenheiten méglich ist, ge-
ringe Kurvenradien gewahlt. Die Abschnitte der ,Altstrecke®, an denen die Neu-
bautrasse vom Bestand abweicht, werden gezielt rekultiviert und sind Bestand-
teil der erforderlichen naturschutzrechtlichen Kompensationsmafnahmen.

-
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In stetiger Abstimmung mit den Landwirten vor Ort berlicksichtigt das Bauamt

Anregungen und Winsche und nimmt Anpassungen in den Planungen vor, wo
diese méglich sind. Fur den Ausbau benétigte Ackerflachen wird das staatli-
chen Bauamt Aschaffenburg gemaR den gesetzlichen Vorgaben erwerben. Je
nach Méglichkeit bietet das Bauamt Tauschfléchen an.

Mégliche von der MaRBnahme ausgehende Existenzgefahrdungen prift das
Bauamt friihzeitig. Die in diesem Zusammenhang erforderlich werdenden Un-
tersuchungen und Gutachten werden bei Auftreten von Existenzgefahrdungen




beauftragt und die Betroffenen friihzeitig eingebunden. Die Mitarbeit der Be-
troffenen ist hierbei unerlasslich. Aktuell verweigert diese ein Landwirt (Mitglied
der Burgerinitiative), so dass der Sachverhalt erst im Rahmen des anstehenden
Planfeststellungsverfahrens behandelt werden kann.

Zu 4. Falsche Verkehrsforderung

Die Verkehrsbelastung der St 2305 liegt schon seit Jahren mit einer durch-
schnittlichen taglichen Belastung von circa 10.000 Fahrzeugen erheblich Giber
dem bayerischen StaatstraRendurchschnitt (circa 4.000 Fahrzeuge taglich).

Im Rahmen der Planungen zum bedarfsgerechten Ausbau der St 2305 wurden-
sowohl straflenbegleitende Geh- und Radwege als auch Busbuchten bertick-
sichtigt und deren Anforderungen hinsichtlich der Sicherheit mit der StraBenver-
kehrsbehdérde abgestimmt. Der Radweg ist auch Bestandteil des Fernradweg-
netzes Bayern.

Die Wunsche und Anregungen der Gemeinden zur geplanten Radwegfiihrung
wurden in den zurlickliegenden Wochen intensiv erértert. Nach grindlicher Ab-
wéagung ist auch weiterhin die bauamtliche Trassierung des Radweges in den
aktuellen Planen beriicksichtigt. Dem Wunsch, die Busbuchten nicht mehr zu
beriicksichtigen, wurde entsprochen. Die aktualisierte Planung ist inzwischen
durch die Beschliisse der kommunalen Gremien bestétigt.

Weiterhin ist kein induzierter Verkehr infolge des Straflenbauvorhabens zu er-
warten, da sich durch den bedarfsgerechten Ausbau der St 2305 keine aus-
schlaggebende Reisezeityerkiirzung ergibt. « s v

Zu.5. Keine echte Leistungssteigerung und

zu 6. Verschlechterung der Verkehrssicherheit

Die aktuellen Ausbauplanungen fur die St 2305 haben primér das Ziel, die Ver-
Kehrssicherheit nhachhaltig zu erhéhen, die Steigerung der Leistungsfahigkeit ist
nicht vorgesehen. Die ausgepréagte Unfallcharakteristik, die der Streckenab-
schnitt seit Jahrzehnten aufweist, ist einer der Hauptgriinde, die das Anpassen
der Streckenfithrung erfordern. Ausschlaggebend sind in diesem Zusammen-
hang die zu schmale Fahrbahn und vor allem die unstetige Radienfolge der be-
stehenden Stralle.
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Die Ortsdurchfahrt von Niedersteinbach wurde bereits in den 80er Jahren be-
darfsgerecht ausgebaut. Im Zuge der anstehenden Fahrbahndeckenerneue-
rung werden punktuell auch die Querschnittsbreiten der Gehwege verbessert.
Fur eine Verbreiterung der Fahrbahn besteht kein Anlass.

Zu 7. Ortsumgehung Niedersteinbach als nédchstes?
Die Ortsumgehung Niedersteinbach ist im Ausbauplan firr die Staatsstralen in
der 1. Dringlichkeit enthalten, geplant wird an dieser aktuell jedoch nicht. Weder
aus der Bevolkerung noch aus dem politischen Umfeld bestehen Forderungen
nach einer zeitnahen_Realisierung dieser. MaRnahme.

Zu 8. Mehr Verkehrslarm

Schalltechnische Untersuchungen auf der Basis des Bundesimmissionsschutz-
gesetzes in Verbindung mit der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)
sind Bestandteil der Planfeststellungsunterlagen. Die hierbei ermittelten und
festgestellten Anforderungen und Aufilagen werden im Zuge des geplanten
Straflenausbaus bericksichtigt.

Zu 9. Mehr (Lkw-) Ausweichverkehr:

Ein induzierter Verkehr beziehungsweise Ausweichverkehr von Lkws infolge
des StraRenbauvorhabens ist nicht zu erwarten, da der bedarfsgerechte Aus-
bau der St 2305 keine ausschlaggebende Reisezeitverkiirzung erzeugt.

Des Weiteren ist die Streckenfiihrung der St 2305 aufgrund der vorhandenen
Ortsdurchfahrten, den bestehenden und in den letzten Jahren erlassenen Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen sowie den Lichtsignalanlagen gegeniber der
Streckenfilhrung der Bundesautobahn unattraktiv.
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Zu 10. Hochwasser 1

Aktuell ist keine geregelte StralRenentwasserung vorhanden. Das Stral’enab-
wasser wird teils direkt in die anliegenden Vorfluter (Kahl und Geiselbach) ein-
geleitet. Insbesondere bei Unféllen besteht damit die Gefahr der Gewéasserver-
schmutzung mit entsprechenden Folgen fur die dortige Biologie.

Die aktuellen Planungen sehen generell die Versickerung des Oberflachenwas-
sers Uber die Stralenb&schungen vor. Ergénzend werden gezielt Sickerberei-
che angelegt, um die Riickhaltung des Oberflachenwassers und die Versicke-

rung weiter zu beginstigen.

Zu 11. Hochwasser 2

Fir die Planungen wurde ein hydraulisches Gutachten erstellt und die Hoch-
wassersituationen aktuell und zuklnftig verglichen. An Stellen, wo sich die hy-
draulische Situation verschlechtert, wurden verschiedene Kompensationsmal-
nahmen in den Planungen berticksichtigt. Die im Gutachten vorgeschlagenen
Lésungen (Entlastungsrohre im Bahndamm und Hochwasserschutzmauern im
Bereich des Ortseingangs Briicken / Niedersteinbach) fithren dazu, dass sich
die Hochwasserverhaltnisse nicht verschlechtern werden. Fir den Bereich Brii-
cken / Niedersteinbach tritt durch die vorgesehenen MaRnahmen sogar.eine
deutliche Verbesserung ein. Befiirchtungen, dass die Kahlverlegung einen
Rickstau in Richtung Mémbris verursacht, konnten in dem Gutachten widerlegt
werden.

Zu 12. Umleitung

Um eine bauzeitliche Umleitung zu vermeiden, miisste die St 2305 vollstandig
neu trassiert werden, was erheblich gréRere Eiﬁgriffe in den Kahlgrund zur
Folge hatte. Die aktuellen Planungen orientieren sich weitestgehend am Be-
stand und kénnen damit die naturschutzfachlichen und wasserwirtschaftlichen
Eingriffe auf ein Minimum reduzieren. Allerdings erfordern diese Planungen, un-
ter anderem aufgrund der Arbeitsschutzvorschriften, eine Vollsperrung wahrend
der Bauzeit und damit eine entsprechend weitraumige Umleitung des Verkehrs.

Bewertung
Das Staatliche Bauamt Aschaffenburg informiert die interessierte Offentlichkeit
und die 6rtlichen Gremien fortlaufend tber den Planungsprozess und setzt sich
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mit Anfragen, Antrédgen und Anregungen intensiv auseinander, die nach griind-
licher Abwagung zum Teil bereits Eingang in die Planungen gefunden haben.
Aktuell erstellt das Bauamt die Unterlagen fir das anstehende Planfeststel-
lungsverfahren, in dem es Aufgabe der Regierung von Unterfranken sein wird,
Uber die Zulassigkeit der Ma3nahme zu entscheiden. Die in dieser Petition an-
gefuhrte verkehrliche Wirkung der MaRnahme, aber auch der Flachenver-
brauch, der Naturschutz, der Hochwasserschutz und viele weitere Aspekte wer-
den in dem Verfahren ergebnisoffen behandelt. Deshalb solite erst die Ent-
scheidung der Planfeststellungsbehérde Grundlage fir Festlegungen zum kiinf-

tigen Umgang mit der MaBnahme sein.

A s e — —

Mit freundlichen GriiRen
gez.

Christian Bernreiter
Staatsminister




